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“EL VUELO DEL CONDOR”

“Naci en Mendoza. Desde la cuna aprendi a levantar
la vista y mirar los cerros. En esas circunstancias,
alguna vez vi volar un ave sobre las cumbres
nevadas. yhoras.
No siempre. El avistaje dependia de las condiciones
meteorolégicas. Al respecto, nunca saqué una
conclusion valida. Pasaron los afios y, ya adulto, volvi
a pensar en el ave y me dije que, de haber sido de
rapifia, hubiera volado sobre la llanura buscando su
presa. Alli podria ver y cazar cabritos, liebres y conejos.
Pero ésta no. En lugar de volar al acecho buscando
comida, la habia visto circular en lo alto de los picos
nevados, seguramente porque vigilaba y cuidaba su
nido y sus pichones. Mientras los polluelos, ajenos a
los peligros, se recreaban en los nidos, el condor
planeaba vigilante, listo a lanzarse en picada contra
cualquier alimafia que amenazase su hogar. Esa es la
mision de la Fuerza Aérea, me dije. No por otra causa,
el edificio que aloja los comandos superiores de la
institucién fue bautizado CONDOR”.

Con esta simple y, a la vez, significativa metafora el
Brigadier Mayor (R) Ricardo Pedro Olmedo definia su
concepcién del deber de la institucion a la que miles
de hombres y mujeres le han consagrado la vida.
Empoliado y gestado por la voluntad de un pueblo, el
Céndor de la Fuerza Aérea Argentina nacié como una
idea, suefio o mision que encontrd su primer viso de
realidad en la Escuela de Aviacién Militar, en 1912. En
el seno del Ejército Argsmlno encontr6 el nido ideal
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constituys la Secretaria de Aerondutica.

Un siglo ha transcurrido desde aquel 10 de agosto de
1912 en que salié del cascardn el ave simbolo de la
Fuerza Aérea Argentina. Por ese motivo, nada mejor
que titular EL VUELO DEL CONDOR a este Libro de
X A

de su existencia. Como bien se grafica en la solapa,
la trayectoria ha sido siempre ascendente y su fin,
obviamente, solo se encuentra en las estrellas.

Escuadrilla de caza D 21 sobrevuela la BAM El Palomar, 1935.



Descripcion heraldica del Escudo del Centenario de
la Aviacién Militar Argentina

Basado en el primer brevet de Aviador Militar que, en
1913, propuso Jorge Lubary, miembro del Aero Club
Argentino, con un esquema de alas, hélice y volante;
los elementos que simbolizaban a la Aviacién.

Su disefio consiste en un circulo blanco (o plata), con

crométicas de la Bandera Nacional:

una blanca central.

Cuartelado en aspas por las trayectorias de cuatro
planta, cuyas

las operaciones mas significativas de la Fuerza

Aérea actual: Caza Interceptora, Transporte Aéreo,

Instruccién y Helic6pteros. Como una alegoria, la

estela de los aviones dejan a su paso los colores patrios.

El campo superior, Norte que gufa a la Fuerza Aérea,

esta ocupado por la silueta de las islas Malvinas y su

presencia resume la actuacion en el Conflicto, la

entrega de la Institucién y de su personal en defensa

de la Patria. En sintesis, nuestro Bautismo de Fuego.

Los campos intermedios significan los comienzos, el

presente y el futuro.

En el izquierdo, la figura del Ingeniero Alejandro

Jorge Newbery, Precursor y Benemérito de la

Aeronautica Argentina y uno de los fundadores de la

Aviacién Militar.

En el derecho, el radar y el avién interceptor simboli-

zan la responsabilidad de la Fuerzn Aérea de defen-

der la soberania en el aeroesj

En el campo inferior, el emhlema de las Naciones

Unidas representa el apoyo a la comunidad nacional

e internacional, dentro del cual se incluyen las opera-

ciones en la Antértida.

La figura central es el logotipo de los Cien Afios de la

Aviacién Militar Argentina.

En la bordura del jefe se presema la fra

“1912 CENTENARIO DE LA AVIACIf)N MILITAR

ARGENTINA 2012”.

En la punta: “FUERZA AEREA ARGENTINA”.

En la parte inferior del escudo, se inscribe el lema del

Centenario: “-NUESTRA HISTORIA-,

UN COMPROMISO PERMANENTE CON LA PATRIA”.

os celestes y

Caza Mirage MIII C cruzando el Monte Fitz Roy.
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Prologo

por el Doctor Juan José Cresto
Presidente de la Academia Argentina de la Historia

olar, atravesar el espacio aéreo mediante el uso de apa-

ratos mas pesados que el aire: he ahi el sueo de los pue-

blos a lo largo de la historia. Mitificado a veces con la

leyenda, pero siempre limitado por la cercana y asible re-
alidad. Sin embargo, lo imposible se logré como lo pretendia [caro,
y dio lugar a otros proyectos mas lejanos y complejos, cual eterno
destino humano de perseguir metas que alguna vez alcanzara. El
limite no existe. Si bien el intelecto avizora un futuro razonable-
mente cercano, no llega ni siquiera a imaginar el porvenir que le de-
para la acumulacién del saber. icaro no ha muerto, con él seguimos
aspirando a lograr el atrevido proyecto de los helenos. Sea lo expre-
sado, aplicable a nuestra aeronautica.

La Argentina, desde sus inicios como nacién recogio el desafio y
derramo sus conocimientos y experiencias en numerosas empresas
materiales y espirituales, de esfuerzos personales, de ayuda mutua
y de hazanas. Sus hombres se extendieron por todo el territorio, in-
cluso hasta la Antartida, esa porcion de Patria recibida en legado.
Sirva como referencia remota al tema de esta obra, el viaje del barco
San Juan Nepomuceno que, el 22 de febrero de 1820, regres6 a Bue-
nos Aires con un cargamento de cueros de focas. Venia del conti-
nente blanco, ligado ya a nuestro pais como un destino rutinario de
los navegantes.

En tiempos mas recientes, en octubre de 1941, se cred la Direccion
General de Fabricaciones Militares que impuls6 una actividad esen-
cial para la defensa y el desarrollo industrial. Al tiempo que en el
discurso presidencial de ese ano el doctor Ramon Castillo enfatizaba
el grado de preparacion de la actividad aérea

En el mensaje al Congreso al asumir el gobierno, en junio de 1946,
el Presidente Perén destaco que la aviacion tenia un papel preponde-

rante en la defensa nacional y reclamd la sancion de la ley organica para
conducir sus destinos. Ademas, dejo sentada su voluntad de lograr
una produccién autoctona. Ya se habia expresado en ese sentido al
crear la Secretaria de Aeronautica el 4 de enero de 1945, que dotaba:
“... al Poder Ejecutivo de un organismo agil y eficiente para gobernar
y orientar la actividad aerondutica en sus aspectos mas diversos”.
Lo ratificé en 1947: “... en el orden internacional nuestra aerondutica
comercial luce con orgullo los colores de nuestra bandera por tres
continentes, y transporta un simbolico mensaje de paz del pueblo
argentino para los paises que se sienten inclinados a unirse al nuestro
bajo los principios de la justicia, la igualdad y reciprocidad...”.

Anos después, el doctor Frondizi aludio a la Aeronautica Militar
y a sus progresos, recalcando la necesidad de intercambio de per-
sonal con naciones sin preconceptos ideoldgicos. Sefiald ademas que
se habian adquirido veintiocho aviones Sabre F-86F cazabombarde-
ros y cincuenta y dos North American T-28A entrenamiento.
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Publico observando el inflado del globo “Pampero” en
Palermo, 1908,




Durante la corta gestion del presidente Héctor J. Campora en 1973,
hubo una leve merma en los efectivos incorporados en las Fuerzas
Armadas, que se recuperaron en el afio siguiente al asumir el Te-
niente General Juan D. Perén. En el mensaje leido al Congreso en
1975 por la Primera Mandataria, Maria Estela Martinez de Perén, se
hizo publico el incremento de la dotacion del material aéreo “tales
como el Lockheed C-130 (Hercules), Fokker F-28, Douglas A-4C, he-
licopteros, etc.”, aviones de primera linea que tendrian gran reper-
cusion en los anos venideros.

Un tema neuralgico para el pais fue siempre el archipiélago Mal-
vinas. Invadido por Inglaterra, desde el 2 de enero de 1833, pese a
pertenecer a la Confederacion Argentina como heredera de Espana,
y por haber ejercido el dominio y administracion de manera paci-
fica, sin oposicion ni objecion. Ese retorno de Gran Bretana fue un
acto arbitrario, reclamado de inmediato por la Provincia de Buenos
Aires, a cargo de las Relaciones Exteriores. Sea lo expresado como
justificacion de lo acontecido en abril y mayo de 1982, cuando la
Aviacion Militar desempend un rol protagonico.

En efecto, el 2 de abril de 1982, la Reptiblica Argentina ocup6 el

islario y enfrento la reaccion militar britanica. En consecuencia, se
produjeron encuentros bélicos en los que la Fuerza Aérea recibio su
baut
noldgico con el poder del enemigo, pilotos, tripulantes y sus auxi-
liares de tierra, sencilla y simplemente, se cubrieron con gloria e
inscribieron sus nombres para la posteridad. La historia hace justicia
6stuma, grabando el recuerdo y el homenaje en los corazone
Teniente Antonio Parodi con un monoplano Bleriot XIde  nimos del pueblo.
*l“ hir ‘}“ entrenamiento 4\\0\!:/:"‘0, regres6 a El Palomar El Presidente Raul Alfonsin, en su alocucion de 1984, diagnostico
desde Zarate, B dejilio de 1910 la situacion castrense: “... encontramos unas Fuerzas Armadas (...)
con superposiciones de actividades afines que disminuyen su capa-
cidad para el combate y aumentan los gastos”. Dispuso, por lo
tanto, una notable reduccion presupuestaria en las partidas desti-
nadas a Defensa. A partir de ese momento se sucedieron los gobier-
nos constitucionales, un tiempo imperceptible en el devenir
historico, pero portador de cambios en la larga perspectiva de las
instituciones militares.

Los afios transformaron al pais, que atin constituye un suefio de
futuridad porque puede ofrecer mucho mas a una civilizacion que
se universaliza en forma acelerada. Somos lo que fuimos, pero es-
peremos ser ain mayor que lo que somos. La ciencia, la tecnologia
y el conocimiento son frutos de la comprension, de la indagacion
intelectual del hombre. La Republica Argentina sigue siendo una
nacion en estado formativo, con antecedentes y capacidades que
permiten vislumbrar un futuro promisori
a la Fuerza Aérea de 2012, integrada indisolublemente con el pais.

smo de fuego. Con modestia y grandeza, pese al desnivel tec-

pc

tal es como imaginamos
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