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Caminos y derroteros historicos en Santiago del Estero

INTRODUCCION

Los caminos y derroteros jalonan, en cierto modo, la historia del
hombre. La necesidad hizo imprescindibles estas vias de intercambio y
comunicacién entre los pueblos, después que las hubo abierto el hom-
bre para los fines especificos de su vida vegetativa: aquellos primitivos
senderos que conducian al habitéculo, o al lugar de la caza o de la pesca,
o al refugio que le defendia del peligro, y que no eran sino el rastro ele-
mental de la planta del hombre prehistérico, hollando el suelo en esos
primeros impulsos que crea la necesidad de vivir.

Mis adelante, los senderos se adecuan a otras necesidades mas
complejas, las del hombre evolucionado, y, entonces, se transforman
para cumplir funciones de la vida de relacion, que también estin en la
esencia del ser. De este modo, el sendero cambia en camino, y éste en
derrotero, cuando hay un objetivo yla 16gica expansién del interés hu-
mano sefiala rumbos de anhelos que hay que satisfacer o de benefi-
cios que hay que conquistar. Luego, vienen las necesidades colectivas,
que se suman y desbordan de si mismas.

Ahora bien, estas rutas creadas por una necesidad colectiva, o de
masas, o de pueblos que se mueven agitados por un ideal, o por una
esperanza, constituyen los tipicos medios de comunicacion actuales,
que no son tan actuales, pues, ya camplian esta funcion los cldsicos ca-
minos de la Roma Imperial.

En Espana, aparte de los derroteros que senalan una necesidad
politica, o administrativa, o, simplemente, comercial, estableciéronse,
como en otros pueblos, caminos estratégicos, fundados en razones ge-
ografico-militares, pues, la necesidad de la defensa fue premiosa y per-
manente. Era ¢l campo de la invasién forzosa. Y fue durante siglos la
tierra de nadie, asolada por unos y por otros.

A la par de estos derroteros, cont6, también, Espafa, con el ca-
mino de la fe. Era el que conducia los romeros a Santiago de Com-
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postela, camino glorificado por los peregrinos del mundo entero que
iban a prosternarse ante la tumba de Santiago Apéstol.

Luego, al madurar la plenitud mistica y guerrera, y desbordante
de su contenido, Espana se echa a conquistar a América. Y tres viejas
civilizaciones la esperan para someterse a ella: la azteca, la maya yla in-
casica. Convendra referirnos a esta tltima, solamente, por la circuns-
cripta relacién con este estudio.

Aunque los Incas no conocian la rueda, ni el puente (a excep-
cién del de bejuco trenzado), tenfan construidas excelentes y dilatadas
lineas de comunicacién entre los pueblos de su vasto imperio.

Estos caminos eran directos. No pasaban, necesariamente, por
las ciudades, a las que estaban unidos, sin embargo, por vias accesorias,
sino que proseguian impertérritos en demanda de objetivos imperiales.

Estaban unidos hacia el N. con la red de Panama, de Guatemala
y de Nueva Galicia y Méjico. Por el S. recorrian el Nuevo Reino de Gra-
nada y Popayin, y se unian al camino de San Francisco de Quito. Em-
pezaba, entonces, la verdadera red en torno del gran Camino del Inca,
que cubria las Audiencias de Quito, la de los Reyes, la de los Charcas
y la Provincia de Chile, con un ramal hacia las Gobernaciones de los
Charcas y el Tucuman.

En substancia, esta via principal, larga de 4.000 kilémetros, lla-
mada: “Camino del Inca”, era doble: el “Camino de Huainacapac”, que
recorria el valle, entre las dos cordilleras, desde Pasto hasta Chile, por
mis de 900 leguas; y el de los “Llanos”, que, atravesando a lo largo la
faja desértica entre la cordillera occidental y el mar, por mds de 500 le-
guas, desde San Miguel de Piura, al N., venia a terminar en el primer
camino, cerca de la Provincia de Chile. Ambos tenian de 15 a 25 pies
de ancho y fueron construidos con tanta solidez, que una expedicién
alemana, en anos recientes, pudo recorrerlos con pesados camiones
sin sufrir percance alguno, no obstante haber sido hechos para el in-
fante y la recua.

Estas inmensas distancias, recorridas por los caminos indios,
ofrecian el refugio de sus ‘tambos”, bien abastecidos, que, de mediaa
media legua, jalonaban la desolada extension de los confines. Toda
esta magnifica obra de la civilizacién Incdsica, fueaprovechada por los
conquistadores espaiioles que, penetrados del pensamiento de Carlos
V, de unir el Peri con el Rio de la Plata, se internaron hasta el Tucu-
mdn, fundando la Ciudad madre de Santiago del Estero, y a través de
ella pudieron recién llegar al Buenos Aires repoblado. Se habia cum-
plido la gesta civilizadora mds grande de la historia, después del des-
cubrimiento de América, de la Conquista de Méjico y del Pert.

1. Gonzalo Menéndez-Pidal, “Imagen del Mundo hacia 1570",
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Fdok

Abiertas las rutas, fijados los derroteros, lo demds fué, también,
grande. Hubo que fundar ciudades que cubriesen las distancias, hubo
que defenderlas e incrementarlas.

En lo que respecta al actual territorio argentino, el plan opera-
tivo de las fundaciones queda concluido en no mas de 60 anos para las
principales ciudades, y es Santiago del Estero el centro de esta vasta
red generadora de pueblos y caminos, unidos entre si.

En efecto, entre la segunda mitad del siglo XV y el primer tercio
del siglo XVII, de esta ciudad madre nacen: Londres (1558), Canete
(1560), Nieva (1560), San Miguel de Tucuman (1565), Nuestra Senora
de Talavera o Esteco Viejo (1567), Cérdoba del Calchaqui (1569), Cor-
doba de la Nueva Andalucia (1573), San Francisco de Alava (1575) San
Clemente (1577), Salta (1582), Todos los Santos de la Nueva Rioja
(1591), San Salvador de Jujuy (1593), Madrid de las Juntas (1593), San
Juan Bautista de la Ribera (?) (1607), Talavera de Madrid o Esteco el
Nuevo (1609) y Nuestra Seriora de Guadalupe (?) (1631).

Santiago del Estero, que empezara como Ciudad del Barco en
1550, habia sabido cumplir con su destino de madre. Lo acredita esta
fecundidad inagotable.

223

Todas estas poblaciones, agrupadas estratégicamente en la Pro-
vincia que se llamé del Tucuman, con Santiago del Estero por Capital,
estaban unidas entre si y a su vez al “Camino del Inca”. En efecto, hubo
que construir nuevas vias entre las ciudades fundadas por Espaiia, lo
que constituy6 la red accesoria. Gonzdlez de Prado lo da a entender
cuando afirma, diciendo: “Ivamos abriendo el camino con acaadones
e hachas”, para referirse a los caminos secundarios que hubo que
hacer, necesariamente, entre una ciudad y otra, para el trdnsito de las
carretas, pues, como sabemos, los viejos caminos indios de la red im-
perial, estaban hechos y eran troncales y directos.

A esta altura aparecen las carretas como vehiculos de transporte.
En la “relacion” del Cap. Pedro Sotelo Narvdez, del 1582, aproxima-
damente, al hablar de la ciudad de Cérdoba, se puede leer: “Desde
esta ciudad al nacimiento del sol estd la ciudad de Santa Fé del Rio de
la Plata, pueblo que ha poco que se poblé y estd de Cérdoba cincuenta
leguas de tierra llana, aunque algo despoblada. Parte dél andan ca-
rretas desde Santa Fe a Cérdoba, y de Cérdoba a Santiago y de San-
tiago a Nuestra Sefiora de Talavera y de Nuestra Sefiora de Talavera
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pueden venir hasta los Chichas; y desde el Perti se comunican y tratan
todas estas ciudades y provincias con las del Rio de la Plata”.

Estas carretas fueron usadas primeramente por Francisco de
Aguirre en 1566, en su viaje de Santiago al S. Por su parte, el Gob. D.
Juan Ramirez de Velasco las usé para los largos viajes que empezaban
40 leguas al sud de Potosi.

También, Fray Reginaldo de Lizdrraga, en su “Descripcién Co-
lonial”, cap. LXVI, dice a este respecto: ...y asi caminé yo desde Estero
aesta cibdad (Cérdoba), que son poco menos de 200 leguas, si no son
mds, y desde aqui se toma el camino a Buenos Aires, también en ca-
rretas, que son otras 200, poco menos”.

Lizdrraga, segin sabemos, recorrié estas provincias por 1589.

Hokk

Hacia 1582 empieza a abandonarse la ruta al Peri por San Mi-
guel de Tucumin. Sotelo Narviez es claro en este sentido: “Esta (San
Miguel de Tucuman) en el camino Real de Santiago para el Pert, aun
que mas se continiia el de Santiago por Talavera...”.

Hablando Juan A. Carrizo de las ciudades de Nueva Madrid de
las Juntas y de San Salvador de Jujuy, dice: “Estas dos ciudades puestas
en lugares estratégicos, favorecian eficazmente el comercio del Tucu-
min con el Perd, y cuando en 1609 se fundé Talavera de Madrid o Es-
teco el Nuevo, que hoy muestra sus ruinas legendarias cerca de la
confluencia del rio Piedras con el Pasage, todo el trifico comercial con
el Perti cambid su vieja ruta, y adelante en lugar de ir de Santiago por
Esteco el viejo, o sea Nuestra Sefiora de Talavera, fue por las costas del
Salado al Norte, constituyendo el camino que ya a fines del siglo XVI
se llamé de las Juntas y més tarde camino del Perd, por excelencia
(“Cancionero Popular de Tucuman”, pag. 180).

Al finalizar, pues, el siglo XVI, el “Camino del Inga o Inca por
la Puna” fue relegado, siguiendo los viajeros el que pasaba por Hu-
maguaca, por ser mds corto y poblado y estar mejor abastecido. Del
entronque de aquel “Camino del Inca” con Santiago del Estero por
Tucuman, nos habla un documento del 29 de Diciembre de 1586, que
trata de la merced de Luis Caldera, confirmada a su hijo Simén de Vi-
lladiego por D. Juan Ramirez de Velasco, el cual documento dice asi:
“...camino viejo que va por el pueblo Yumansuma a la de Santiago del
Estero...” y que como hemos visto estaba siendo abandonado.

*okk

Acerca de las distancias de los viejos caminos entre pueblos o
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ciudades hay gran confusién debido a que los cronistas no estaban de
acuerdo sobre el valor de a legua’, pues, mientras unos usan la legua
de Castilla, o de Ledn, o de Asturias, o de Andalucia, o de Extrema-
dura, o de las Provincias Vascongadas, equivalente a 5.573 metros,
otros empleaban la legua de Alicante de 5.555 metros, o la de Navarra,
de 5.490 metros®.

Con todo, aceptando el cilculo de Roberto Levillier a razén de 17
leguas y media por grado geogrifico, las distancias que separaban los
pueblos fundados por Santiago del Estero, serian las siguientes:

De Santiago a Talavera de Esteco, 25 leguas; de Santiago a Cér-
doba, 80 leguas; de Santiago a La Rioja, 50 leguas; de Santiago a Lon-
dres (por San Miguel de Tucumdn), 50 leguas; de Santiago a Londres
(por La Rioja), 75 leguas; de Santiago a Madrid de las Juntas (Por San
Miguel) 55 leguas; de Santiago a Madrid (Talavera de Esteco), 67 le-
guas; de Santiago a Salta (por San Miguel) 77 leguas; de Santiago a
Jujuy (por San Miguel), 92 leguas; de Santiago a Salta (por Talavera de
Esteco), 89 leguas; de Santiago a Jujuy (por Talavera de Esteco), 104
leguas y de Santiago a Catamarca, 37 leguas.

Hokk

En el siglo XVIII, el “Camino del Inca por la Puna”, empieza a
ser transitado de nuevo. Concolorcorvo, en su conocido libro de 1773,
dice que por alli, por el Abra de Queta, pasaban las tropas de mulas
que mandaban los hacendados al Alto Peri. (“Cancionero Popular de
Jujuy”, de J. A. Carrizo, pag. XXI).

Por esta época, tres caminos histéricos entran a Santiago del Es-
tero desde el Perd y Chile.

Del Perti venia el viejo carril, anterior a 1565, que siguié Felipe
Gutiérrez en su forzado regreso desde Soconcho y que empalmaba
con el Camino del Peri —llamado después Camino de Postas—, el

2. Antes de 1587 usdbase en América la legua legal, que equivalia a 3000 pasos (Ley 25, Titulo 26,
Partida 2a). A su vez, el paso equivalia a cinco pies de quince dedos cada uno (Ley 4, Titulo 13,
Partida la.).
El Maestrazgo de Santiago o Provincia del Tucuman usé la legua legal y sus provincias siguieron
dndola, no ot la pragmitica de Felipe 11, del 8 de Enero de 1587, que ordenaba usar la
legua comiin.
Desde aquella época se usa, pues, en Santiago del Estero, la legua de 15,000 pies de Burgos, o sean
5000 varas, ya que la vara de Castilla o de Burgos equivalia a 0.8359 mms, La otra legua era de
18.000 pies o de 6.000 varas, y fué usada en parte del Virreynato del Rio de la Plata después de
1617. (“Medidas antiguas” segiin el informe sobre limites de Santiago del Estero, de D. Juan
Christensen, basado en el estudio de Manuel Gorostiaga y H. M. Twethe).
3. Otros valores: Nuestra legua actual tiene 5.196 metros; la legua geogrifica de 15 al grado:
7.429 metros; al de 17 y medio al grado: 6.368 mts. la de 25 al grado: 4.225 metros. En cudnto a
la “legua de posta”, mientras la de Espana tenia 3.894 metros, la del siglo XVIII era de 4.000 mts.
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cual, saliendo de Santiago, pasaba por Tucumdn, Metin, (en cuyas cer-
canias fundaron Nueva Madrid de la Juntas en 1593 y Talavera de Ma-
drid o Esteco el Nuevo en 1609), y proseguia por Salta, Jujuy y
Humaguaca. Este camino, que fue seguido por Concolorcorvo, no era
mds que una rama del que saliendo también de Santiago del Estero,
pasaba por Famailld, Molinos, San Antonio de los Cobres y entraba a
la Puna jujefia por Cochinoca, llamdndose Camino del Despoblado o
Camino del Inca. Este camino es el del itinerario de Matienzo, el cual
llegando al sur, a la altura de Tucumidn, derivaba hacia Famatina,
Belén, La Ciénaga y pasaba por las cercanias de Londres para prose-
guir siempre al sud, hasta San Juan y Mendoza.

El tercer camino que salia de Santiago del Estero era el que lle-
vaba a Copiapé, siguiendo sinuosamente al Oeste, a la altura del pa-
ralelo 27 y pasando por Catamarca y San Antonio y cruzando la
cordillera por el paso de San Francisco. Justamente, en San Antonio se
unia con otro camino que llevaba al Pert por Antofagasta de la Sierra
y que se llamaba Camino de los Arrieros.

Este camino de Copiapé es el que toman los conquistadores
procedentes de Chile que llegan a Santiago del Estero: Francisco de Vi-
llagra o Villagran y Francisco de Aguirre.

Pero, por dénde entré el Cap. Diego de Rojas en su magna em-
presa del descubrimiento del Tucuman? Entré por el “Camino del
Inca”®, en Agosto de 1543. En efecto, D. Agustin de Zarate, “contador
de mercedes de su magestad cesdrea”, dice que “cuando Diego Cen-
teno perseguido por Alonso Toro se metié a la Puna por un despo-
blado de mds de cuarenta leguas llegé a Casabindo “por donde Diego
de Rojas entr6 al Rio de la Plata” (*Historia del Descubrimiento y Con-
quista de la Provincia del Perd”, Edic. de la Biblioteca de Autores Es-
pafioles, T. 26, pag. 471).

Este Casabindo estd en la ruta del “Camino del Inca” cuyo iti-
nerario traza el Oidor Matienzo en 1566.

Mas si sabemos por dénde entré Diego de Rojas, el resto de su
expedicién de regreso al Peni, en 1546, no sabemos por dénde fué, si
por Humaguaca, Ordn o la Puna.

Recordemos que por el mismo camino que Rojas, entré al Tu-
cumdn Juan Niifiez de Prado en 1549. En efecto, en una “probanza de
méritos y servicios” T. 1-103, se puede leer que “el dicho Miguel de Ar-
diles e Niculas Carrizo fueron desde Chicuana (Molinos), por man-
dado del Capitin Juan Niiez de Prado en busca deste testigo e del
padre carvajal e les ayaron en el tambo de omahuaca a desde alli se vol-
vieron hacia Potosi”.

En el “Cancionero Popular de Tucumdn” de J. A. Carrizo se
puede encontrar otra noticia referente a este punto y es cuando dice
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que Cusuma o Sucuma (o Tucuma?) (Yumansuma?), que asi se lla-
maba esta poblacién, di6 albergue a los expedicionarios de Diego de
Rojas y de Niinez de Prado” (pag. 138).

Pero Rojas no entra a Santiago del Estero, por donde lo hizo
Ninez de Prado, sino que va hasta Capayén, vuelve sobre sus pasos,
penetra por fin por Maquijata, Concho, sigue hasta “una provincia muy
grande llamada Concho (sin duda, Soconcho) e como la necesidad
que tenia fuese mucha, determiné aventurar su persona e de los que
fuesen por hallar que pudiesen comer; e ansi determiné de ir alld, en
pocos dias lo pudo hacer” (Cieza de Leén, “Guerra de Chupas”). Es
decir que llega a Soconcho. En efecto, estando en Maquijata, Rojas es
informado, segiin el mismo cronista, “que catorce leguas mas adelante,
hacia el poniente (?) (o naciente?), estd una gran provincia que habia
por nombre “mocaquaxa”, e que en el camino no habia agua, porque
era seca de ella, sin haber otros drboles que algarrobos”. Esto es com-
prensible, si tenemos en cuenta que Rojas, desde Capayan, “por el gran
temor a los naturales (-), se dirigié hacia el naciente, es decir al terri-
torio de los juries, segtin lo afirma el propio Cieza de Ledn. Alli, en
“mocaquaxa” de Cieza, 0 “mocaxuca” de Herrera, o “mocacaj” de Lo-
zano o “mocaxax” de Guevara, muere Rojas por una flecha envene-
nada en Diciembre de 1543. Es decir, al sud de Concho o Soconcho,
en territorio de los “salavines”, por lo que Pedro Gutiérrez de Santa
Clara y Diego Ferndndez consignan la muerte de Diego de Rojas en Sa-
lavina.

Luego de su muerte, los expedicionarios vuelven a Soconcho,
donde tenian el “real” y fundan Medellin. Era ya Enero de 1544, época
de intensas lluvias, Por eso la etapa a los “comechingones” de Cordoba,
hasta el fuerte de Malaventura, debe hacerse atravesando las salinas
pantanosas, por la imposibilidad de seguir rectamente al sud, para,
luego de fundar dicho real, dirigirse de nuevo al naciente, hasta el rio
Parand. Luego, la historia es bien conocida. Muerto el jefe de dicha
expedicién, D. Francisco de Mendoza, el resto vuelve a Soconcho y de
ahi regresa al Peri.

Hhk

El porqué de la expedicién de Diego de Rojas lo tenemos en el
informe de Blas Ponce de 1589, en €l cual se afirma que la dicha “en-
trada” se habia hecho por “la gran noticia de la mucha gente de natu-
rales y riquezas que habia en la dicha jornada de los Césares, que
descubrié el dicho soldado César” (Rey, de la Biblioteca Nacional, T.
I, pdg. 733). Lo que demuestra que Vaca de Castro destiné la expedi-
cién de Rojas a la provincia de Tucumdn y no a la de Chile, y que ni las
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“gallinas”, ni el miedo a los “capayanes” hizo torcer el rumbo de la ex-
pedicién hacia el naciente.

En cuanto a la expedicién de Francisco César, llegado con Ga-
boto en 1528, debid pasar por Santiago del Estero o su territorio ac-
tual, y él o sus compaiieros llevarian la noticia del Rio de la Plata al
Perti, pues, no estaba abierto atin dicho camino, y determinarfa con la
fibula de sus riquezas el envio de la expedicion de Rojas, y éste la de
Nuriez de Prado, explicindose asimismo que Mendoza, después de
estar entre los comechingones, fuera al Parand. (Salvador Canals Frau,
“La primera entrada al territorio argentino”, Anales del Instituto Et-
nico Nacional, T. I, Afio 1948, Bs. As.).

wkk

Santiago del Estero fue el nudo de todos los caminos durante el
siglo XVIy parte del XVII. Luego, fue solo una etapa en el largo viaje,
una de las tantas etapas.

La necesidad de la Conquista obligé a situar nuestra ciudad en
el centro de un vasto plan. Habia agua en el Rio Dulce y abundancia
de bastimentos. Los indios que lo poblaban eran mds déciles y mansos.
La tierra era llana, propia para abrir horizontes, que ya estaban natu-
ralmente abiertos por la mano de Dios. Y también estaba situada en el
limite de las humanas fuerzas, donde habia que remansar para vivir y
sobrevivir.

Y se fundaron nuevos pueblos con sus recursos, con sus hom-
bres, con sus armas, con sus pertrechos. Y nuevas rutas jalonaron las
distancias.

Caminos gloriosos de las carretas! Desde 1566 se oyeron rechi-
nar sus bujes, rodar los pesados armastostes cubiertos de carga y de
polvo. Con estas carretas entraron los fardos de nuestra importacién y
salieron los tejidos, los cueros, la grana, la miel y la cera. Entraron tam-
bién los libros de nuestra incipiente cultura llenos de suefios medie-
vales, de romances y de gestas, de canciones y de glosas, esos libros que
trasplantan la cultura del Siglo de Oro espaiiol a esta parte de América.

Caminos y derroteros que van haciendo la historia y son la his-
toria misma de nuestra grandeza y decadencia! Ellos hilvanaban las
distancias entre los viejos poblachos santiagueiios, que nacieron como
un reducto de la fe en la tierra inhéspita. Por estos caminos se llegaba
a los pueblos entristecidos de monotonia y cansancio y otra tristeza
aguardaba al viajero a cada etapa.

Y llegan las Postas y, luego, las diligencias y mensajerfas! Cuin-
tos anos fueron necesarios para obtener este beneficio? Muchos afios,
muchos sacrificios.
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El comercio, entonces, se hace rdpido. Los maestros de postas
y los postillones queman las etapas de las rutas. Los viajes tienen otro
ritmo.

Las diligencias y mensajerias se cruzan en el camino con las re-
cuas que son conducidas a los mercados del norte o del sur. El trifico
es intenso, aunque las distancias recorridas ofrezcan siempre el des-
poblado, la inmensa soledad, como denominador comiin.

Y cuando embocdbamos en el camino del progreso, se produce,
de pronto, la guerra de la Independencia y de nuevo las rutas se ven
pobladas de milicianos, el polvo se ve hollado por los escuadrones, y la
corneta histérica del tropero que anunciaba la llegada de la caravana
de carretas a los viejos poblachos, es substituida por el clarin de gue-
rTa, nueva voz de la historia durante casi todo el lapso entre los siglos
XVIly XIX

ok

En esta pequefia historia de los caminos y derroteros santia-
guefios, interesa recordar que los cabildos y moradores de Santiago
del Estero, previeron la importancia y porvenir reservados a las regio-
nes del Rio de la Plata. En efecto, desde Rojas, Niifiez de Prado y Agui-
rre, hasta Ramirez de Velasco, se encarece a los monarcas la
conveniencia de abrir la ruta directa a Espana por “la mar del norte”
(el Adédntico), instandoles a que mandaran repoblar Buenos Aires.

Santiago habfa descubierto la nueva ruta, habiéndola inaugu-
rado comercialmente el Obispo Victoria, al introducir, desde el Brasil
a Santiago del Estero, mercaderias de considerable monto y valor.
Habia defendido también las poblaciones escalonadas en el camino
del Alto Peni “abriendo puertos a la tierra” y habia solicitado reitera-
damente se le sefialase un puerto en el Rio de la Plata.

Cuando en el largo pleito con Tucumdn por el “Camino del Pa-
lomar”, se pretendia negarle a Santiago sus derechos legitimos, no fal-
taron en todos los tiempos —y no podia faltarle entonces— la defensa
de sus intereses por boca de sus Procuradores Generales y Cabildos,
descollando en las protestas y reclamos D. Tomds de Ibarra y D. Clau-
dio de Medina y Montalvo, quienes, ademas, destacaron el honroso
historial de méritos y servicios de la muy noble y leal ciudad de San-
tiago del Estero.

En efecto, en 1743 durante el Gobierno de D. Juan Espinosa de
los Monteros, Ibarra se presenta diciendo: “hera tiempo oportuno para
que el Tlustre Cabildo representase a S. Sa. el miserable estado en que
se allaba esta pobre Ciudad y lo Prossimo a quasi exterminarse siendo
la mis antigua y Cabeza de esta provincia por lo cual ha sido pribili-
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xeada”, agregando: “que el miserable estado y desolazion dimana de la
falta de Comercio, pues, teniendo todas las demds Ziudades de esta
Provincia frutos y combenienzias pa. poder mantenerse por si en sus
términos y Jurisdiziones careze esta de todo lo expresado por lo ando
y esteril de su territorio, por lo qual desde los principios fue declarado
por su Mgd. que D. Gue. por puerto seco, para que supliese por este
camino la falta que por i ofreze la Jurisdiccién declarando que los fle-
tamentos se hagan precisamente asta esta cidad y de ella se hagan
nuevo fletamento para seguir su derrota...” Y esto a raiz de que Tucu-
min pretendia quitarle sus tltimos recursos provenientes de la tasa de
1 peso por carreta que pasara por su jido y por su puente (derechos
expresamente acordados por la Corona a la ciudad de Santiago del Es-
tero por sus méritos y servicios) y que estaban en plena vigencia, no
solo en América, sino en Espaia (derechos de portazgo, peazgoy pon-
tazgo) y que el Duque de Alcudia reglamenta recién en su “Instruc-
cién para la Direccién General de Caminos”, en 1794, recomendando
que este tributo se emplee en conservarlos y establecer albergues.

En 1775, D. Claudio de Medina y Montalvo, hace una cilida de-
fensa de la ciudad de Santiago. En su presentacién dice: “Defendié a
Jujuy en 1710 y 1711 a Salta y Tucumin repetidas veces, estando ame-
nazada siempre por la frontera de Vitiaca, El Salado y Chupilta; a La
Rioja, cuando la sublevacién calchaqui; a la de Londres y a la de Cor-
doba por la frontera del Rio S8eco como se vio en tiempos del Coronel
Matias Angles; fue protectora, defensora y amparadora no solo de las
de la antigua Provincia del Tucumdn, sino de Buenos Aires a la que
auxilié con 250 hombres contra el portugués, no siendo como nunca
lo ha sido esta ciudad favorecida de ninguna de las expresadas en oca-
sién alguna y nunca se ha eximido de contribuir a estos auxilios, ni de
excusar los gastos en todas las campanias”. Conmovedoras y patéticas
razones que todavia no son oidas!

Lt

Si bien es cierto que Santiago gané el largo pleito del Camino
del Palomar en 1794, por la brillantez de sus alegatos y la firmeza de
sus derechos, la Constitucién de 1853 se los volvi6 a quitar, habiéndo-
sele quitado también en la actualidad hasta el agua de sus rios y hasta
la posibilidad de su redencién social y humana.

Aquellos viejos caminos del Incal. Hasta Santiago llegaron sus
beneficios. Llegaron los frutos del viejo imperio indio, llegaron los
amautas, llegd su lengua y llegaron los conocimientos de una artesania
menor y la leyenda hecha religion. Después, llegaron los chasquis con
la noticia de la Conquista y, finalmente, llegaron los conquistadores.
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Otro imperio nos enviaba, por los caminos del Inca, otra lengua, otra
religion, otra cultura, que dieron a Santiago el beneficio de un siglo de
esplendor, el siglo XVIL Y qué hemos recibido del Sur?.

Viejos caminos cubiertos de tierra y de historial. Por ellos tran-
sitaron descubridores, pobladores, conquistadores, iluminados, san-
tos, obispos, guerreros y personajes del arte, del pensamiento, del
comercio y del derecho. No eran sélo caminos, sino derroteros que
llevaban como objetivo un sueio de gloria o de riqueza o de poder.
Atravesaron desiertos y salitrales, bosques y llanuras, subfan y bajaban,
se torcian, cruzando rios o pantanos, siempre bajo un sol inclemente
o bajo la furia del vendaval quemado o del cierzo invernal.

Mas, nada les detiene. Cumplieron los caminos las etapas de
nuestro desarrollo, inexorablemente, y, muchas veces, hasta los ideales
que les dieron fuerza y razén.

Este trabajo no tiene otro mérito que el de haber reunido, en
esta materia, las noticias histéricas referentes a Santiago del Estero,
que se encontraban dispersas en documentos, mapas, libros, folletos,
articulos, etc. La tarea no ha sido ficil, y aunque no creemos haber
agotado el tema, podemos afirmar que gran parte de la historia de los
caminos y derroteros de nuestra provincia ha sido recogida y ordenada
y que este bagaje ha de servir, sin duda, en el futuro, para un estudio
de la funcién historica, econémica y social de estas rutas en el desen-
volvimiento, no sélo de Santiago, sino también del Pais, Asi, por lo
menos, lo espero y lo deseo.

Ahora, al dar término a este predmbulo, sélo me resta destacar
el singular y valioso apoyo de la Presidencia y del Consejo de Vialidad
Provincial, sin el cual no hubiera sido posible la publicacién de este tra-
bajo. Por ello me complazco en hacer piiblico mi reconocimiento per-
sonal al Presidente y Miembros de esas reparticiones.

O.D.L.
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