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Los trabajos que aqui sc¢ publican quieren
poner de relieve el fundamento de la vida
historica a la que el conocimiento deberia
aplicarse para desentrafar, mas alla del
utilitarismo  privado, su - verdad humana:
B aquella significacion que la ciencia argentina
universitaria ha dejado de lado en sus afanes
 teoricos. Por eso, como tarea previa al
4 provecto de investigacion que hemos llamado
[ Zas argentinas fue necesario un primer paso. El
equipo de investigadores de [ 7as argentinas se
acerco a los talleres destruidos, esquilmados v
destrozados, a las estaciones abandonadas, a
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1ombres v familias ferroviarios que
permanecen en sus pueblos descartados, a sus

g historias v sus recuerdos, a las vias v
by durmientes arrumbados como restos de un
cuerpo antes vivo, “parque ferroviario”
desmantelado como un parque jurasico del
que solo quedan sus esqueletos, huesos
prehistoricos pero de una historia que los
CONOCIo vivos, puesto que formo parte de la
nuestra. No nos separa de esa “prehistoria” ni
siquiera la distancia de una generacion :Qué
tanta destruccion cabe en tan poco tiempo?
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INTRODUCCION

I edn Rogitchner, Horacio Gongidlez, Jaime Sorin
(director y co—directores del proyecto Vias Argentinas)

Los trabajos que aqui se publican quieren poner de relieve el funda-
mento de la vida histérica a la que el conocimiento deberia aplicarse para
desentrafiar, mis alla del utilitarismo privado, su verdad humana: aquella
significacion que la ciencia argentina universitaria ha dejado de lado en sus
'1f1neq teoricos. Por eso, como tarea prwn al proyecto de lnvmtlgicmn que
hemos llamado [77as argentinas fue necesatio un primer paso. El equipo de
investigadores de 77as argentinas se acercé a los talleres destruidos, esquilma-
dos y destrozados, a las estaciones abandonadas, a los hombres y familias
ferroviarios que permanecen en sus pueblos descartados, a sus historias y
sus recuerdos, a las vias y durmientes arrumbados como restos de un cuerpo
antes vivo, “parque ferroviario” desmantelado como un parque jurisico del
que solo quedan sus esqueletos, huesos prehistoricos pero de una historia
que los conocié vivos, puesto que formé parte de la nuestra. No nos separa
de esa “prehistotia” ni siquiera la distancia de una generacion ¢Qué tanta
destruccion cabe en tan poco tiempo?

Por eso el proyecto Vias Argentinas debia retroceder en el tiempo para
anudarse a un punto de partida distante y hasta extrano a nuestro presente.
Debimos reconocer que desde el campo politico se criticaba el /ygos ferrovia-




tio alienado como la causa de los males publicos argentinos. Es cierto que
los planes econémicos y politicos que antecedieron a su desmantelamiento
ya habfan corroido los modos del trabajo, debilitando los lazos que los in-
clufa en un proyecto colectivo, el envejecimiento tecnoldgico por falta de
inversion, en un clima de vaciamiento de las empresas publicas. Cuando
privatizan los FF.CC. no lo hacen con una empresa pujante, volcada al ser-
vicio comunitario que en otra época habfa llevado a la participacion de sus
trabajadores en un proyecto que dignificaba su inclusion como gremio. Ese
pasado tuvo que ser tronchado para hacer posible que triunfara la propuesta
disolvente y expropiadora del neoliberalismo. Ese hecho era la fuerte rela-
cion del ferrocarril con una cultura democratica y social ciudadana, con la
vida de los pueblos del intetior, con un proceso de sindicalizacion de escala
masiva y con fuertes calidades reivindicativas (la Unioén Ferroviaria fue uno
de los primeros gremios del modernismo sindical argentino).

Deciamos entonces que “la Universidad también se ha visto afectada
por el mismo proceso, pues si bien su red no ha sido desmantelada (y hay un
paralelismo entre la razén ferroviaria y la razén de los estudios superiores
nacionales), los sentimientos hacia ella de una sector de administradores
estatales, minoritario pero influyente, pudo también plantearse simultinea-
mente su privatizacion, desmantelamiento y achicamiento”.

Y expresabamos, no sin cierta inocencia, nuestras expectativas de cambio:

“Es hora pues de que la Universidad, con sus conocimientos especificos,
tanto técnicos como humanisticos, tanto de la ingenierfa como de las ciencias
sociales, tanto de la arquitectura como de la filosofia, se dedique a pensar todas
las dimensiones de este fenomeno de crisis econdmica y cultural. Es preciso
movilizar nuestras fuerzas de conocimiento y accién —a través del cuadro de
recursos intelectuales mas elaborados con los que contemos— para imaginar
respuestas a lo que fue este largo ciclo de desamparo del trabajo, la técnica y la
cultura social”.

“Esperamos un gran debate sobre la rehabilitacién de la conciencia
ferroviaria (y junto a ella la vuelta a la produccién de talleres como Tafi Vie-
jo, Junin o La Plata), no sélo la conversion de esas ruinas (basta ver las de
Tolosa, cercanas a Buenos Aires, asemejandose a castillos medievales luego
de un ataque salvaje) en centros culturales o universidades suburbanas. Pen-
sarlo asf no es so6lo un tema de estudio sino de sobrevivencia de la propia
universidad publica”.

“El compromiso de profesores y estudiantes con los estudios técnico—
sociales de posibilidades, deberan ser a la vez estudios entrelazados a una vision
narrativamente convocante en torno a la conciencia publica de reapropiacion
de medios de produccion y vida. Lo mismo para el petroleo, gas y minerfa”.!

! Proyecto UBACYT, “Vias Argentinas. Fistudios sobre la reconstruccion y reconfiguracion de la red
ferroviaria nacional” (1 701), UBA, Secretaria de Ciencia y Téenica, 2004-2009.
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Pero la avanzada destructiva fue muy intensa y profunda. Si compara-
ramos a un pais como la Argentina con un cuerpo viviente podriamos decir
que es el suyo un cuerpo exangiie luego de haber sido torturado para ex-
traetle, en un drenaje continuo, sus nutrientes vitales. Amarrado, adormeci-
do, el cuerpo de la nacién —su geografia terrestre, los cuerpos de sus habi-
tantes— es entonces un cuerpo exhausto, cuyo dolor y sufrimiento, luego de
haber hecho tronar el escarmiento sobre los cuerpos de sus 30.000 desapa-
recidos, sirvié para inmovilizarlo, para mantenerlo en vida mientras se le
succiona su savia y su sangre pasivamente. Por eso los pueblos que queda-
ron amputados subsisten como “miembros fantasmas” del cuerpo nacional
desmembrado. Aunque con conciencia de que sélo sobreviven, viven ain
con el sentimiento de lo que fueron antes. Sus ramales eran las venas por
donde circulaba la sangre que irrigaba la tierra comun que nos definia. Aho-
ra esos cientos de pueblos son miembros amputados que agonizan, mori-
bundos. El espiritu de la mayoria de sus habitantes ha perdido amarras con
el cuerpo mas amplio del que formaban parte.

Si recurrimos a una analogfa bioldgica de un cuerpo organico es para
darnos, mas alla de las complejas abstracciones de la economia convencional
que lo disuelven, una imagen mas proxima al concepto de Nacién como una
totalidad humana y territorial que recupere la terrenalidad que por ahora nos
define sélo formalmente como argentinos. Por eso planteamos como una
premisa metodoldgica, punto de partida del pensamiento tedrico, nuestro
arraigo en una unidad geografica material de la que fuimos expropiados. Este
descenso a la tierra esta ausente, sin embargo, cuando nos preguntamos por
el horizonte de la ciencia argentina. Aqui termina la comparacion biologica.

II.

Si la expansién colonial del capitalismo extendié en un comienzo las
redes ferroviatias y nos incluyé contradictoriamente en el ciclo de la expan-
sion—explotacion productiva dirigida hacia los paises centrales, el cierre de
los ferrocarriles marcéd el retroceso en la esperable dialéctica nacional de
nuestro llamado subdesarrollo: su caricter destructivo, el aniquilamiento de
mas de mil pueblos que quedaron desconectados para siempre y condena-
dos a una latencia mortifera es un ejemplo. Esa polftica criminal, que la po-
blacion mayoritariamente aprobo, salvo la resistencia de las hud‘gaq defensi-
vas de un sindicalismo con vocacién de clase, muestra la necesidad de volver
a plantear el caricter necesariamente situado del saber cientifico dentro de
un espacio humano desde el cual recibe su sentido.

Para avanzar en una propuesta de desarrollo tenfamos que partir del
“subdesarrollo” con el que los centros del poder mundial nos definen. En
los afios sesenta, recordamos, ese problema estaba planteado no solo en la
Facultad de Ciencias Exactas cuyo decano era Rolando Garcia, sino también
desde la Revista de la Universidad de Buenos Aires que dirigfa José Luis



Romero: “Ciencia y subdesarrollo”. Ni “paises subdesarrollados” ni “paises
emergentes”, escribfamos entonces: en realidad paises como el nuestro,
condenados mas bien al subdesarrollo y sumergidos por la presion que ejer-
cen para que no alcancemos ni a emerger ni a desarrollamos plenamente.

Por esto esta investigacion, recordando un pasado diferente, definia
como su primer punto: “estudiar los pasos sucesivos que llevaron al des-
mantelamiento privatizador”. En los tiempos actuales podria parecer extra-
flo este comienzo para definir un proyecto cientifico, pero entre nosotros
este reconocimiento era la primera tarea “tedrica”, porque soélo desde la
transformacion previa del sujeto pensante —“investigador” se lo define— se
esclarece este sometimiento de la Universidad al subdesarrollo: para que la
dominacion sobre la mayoria de los argentinos no se convierta en destino.

Solo reconociendo el “desmantelamiento privatizador” podrfa abrirse
el marco mas amplio que define el hecho historico que lo habia producido y
comprender entonces los obstaculos y las amenazas que hay que enfrentar
para esbozar un proyecto nuevo. Habia que partir de lo que fue estratégica-
mente destruido para recuperar de sus restos un pasado cuya densidad
humana sacrificada orientara un nuevo punto de partida. Porque sus dese-
chos mostraban al desnudo la verdad de un sistema social, econémico y
politico sin criticar; el cual, en el interior mismo de un proyecto cientifico o
tecnoldgico, nada nuevo podia ser esbozado hacia el futuro, pues ese resto
pasado —del cual nosotros mismos somos su consecuencia— se convirtié en
el indice irrenunciable desde cuya experiencia pretérita podria abrirse un
horizonte social diferente.

Mientras en los paises centrales “desarrollados” el incremento y el
avance tecnologico llevaba a la expansion del ferrocarril, que siguié produ-
ciendo creaciones tecnoldgicas antes inimaginables, en nuestro pais una clase
politica y econémica apoyada en el terror que habia prohijado, y que le sirvid
para “marcar’ a sus habitantes, luego con el menemismo, y dentro del marco
de la democracia, dejé paso a una economia que llevé a su término los objeti-
vos de la dictadura genocida que prepato el terreno: la privatizacion de lo que
ellos, sin impudicia, siguen llamando “Patria”. Si el terror de Estado produjo la
disolucion aterrorizada de los lazos sociales en los cuerpos individuales para
quebrar con su amenaza toda resistencia, la implantacién de la economia neo-
liberal privatizadora llevo esa destruccion hasta abarcar la red social de los
ferrocarriles tanto como la “red” universitaria. (No se trataba del transito de
una tecnologia obsoleta a otra que la superara: era lisa y llanamente la destruc-
cién de la riqueza colectiva ganada para que el desarrollo se interrumpiera,
para que dejara de servir lo que nos servia, para destruir al pais con una deci-
sion mortifera.) La expropiacion inmiseticorde del capital financiero pudo
alcanzar su objetivo necesario: la destruccion de los enlaces de la sociabilidad
territorial para diezmar también nuestro cuerpo geografico.

i
Este acto de destruccion implacable no merecié desde nuestro propio
campo del saber universitario ninguna atencién ni reaccion que aclarara, con

10



su conciencia “esclarecida”, el saber de la conciencia ciudadana. I.a Univer-
sidad permanecié en silencio, como si las determinaciones de semejante
dimension destructiva que debfan afectar también las areas de su saber
—aunque, abstraidos como estaban, no perturbara su conciencia personal— ni
los hubiera siquiera rozado. Para decirlo en pocas palabras: la universidad
quedd en silencio, enmudecida para la sociedad dentro de sus afanes “cienti-
ficos”. Y no porque algin poder externo, pese a las presiones que nunca
fueron “de muerte”, la obligara a semejante enmudecimiento: fue una decision
colectiva asumida por casi todos sus miembros espontineamente, sin resisten-
cia. A la destruccion de los ferrocarriles la acompaiié la destruccion de la con-
ciencia de casi todos los hombres dedicados al saber de todas las areas teoricas
y tecnoldgicas que abarcaban también a los ferrocarriles. Esta corrupcion del
saber nacional en sus insttuciones marcé la degradacion del concepto y del
ejercicio de la ciencia argentina: la complicidad de sus autoridades y la pasividad
sumisa de la mayorfa de sus investigadores mostré que la destruccion de los
pueblos también habia arrasado y dispersado la conciencia social de los hom-
bres de ciencia. Asi el modelo neoliberal acentué la atomizacién individualista
de sus investigadores, separados y ajenos de un proyecto nacional que volviera
a integrarnos. El saber universitario continuaba ahora en democracia el mismo
camino: la ciencia es ahora un ramal también cerrado para integrar en su saber
a la mayorfa de sus ciudadanos, como fueron cerrados los ramales que unifica-
ban a nuestros pobladores con el territorio argentino.

IV.

Por eso el grupo de investigadores del proyecto VZas Argentinas se
ocupé primero de comprender la mutacion metodolégica que requiere la
ciencia argentina. En la propuesta de investigaciéon habiamos planteado la
necesaria mutacion de los supuestos de la metodologia. Alli se decfa que la
“Metodologia” define el camino del saber para llegar a un destino: el que
debe emprender el “hombre de ciencia” para llegar a descubrir la verdad de
su “objeto” de conocimiento. Pero ese objeto, para ser cientifico, en nuestra
cultura fue previamente “abstraido” y recortado del pleno de la realidad
humana, que es simultineamente fisica, biologica y social, como si fuera un
trozo de realidad aparte, subsistente por si mismo. Sucede que al pensar en
la validez universal sélo de su “objeto”, esa verdad asi abstraida y validada
exige, en su metodologia, que también el hombre “de ciencia” quede con-
vertido en un ser abstracto, puro pensamiento, del cual sus propias cualida-
des humanas y politicas son desdefadas, aunque permanezcan implicitas en
¢l mismo las del sistema que lo prepard para ser cientifico. Al proceder de
este modo queda simultineamente excluido el destino social del saber de su
ciencia, tal como ¢l mismo se ha excluido al pensarse en una ciencia sin
sujeto. Y como se proclama que la ciencia “no tiene sujeto”, que el “objeto”
adquiere preeminencia solitaria dentro del mundo humano, su ser hombre
social, su ser ciudadano, que le concedi6 el privilegio de “hacer” ciencia,
queda excluido del saber que alcanza. Porque la ciencia privatizada mueve
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intereses particulares, no universales. Sus “hombres de ciencia” venden su
especialidad abstracta junto con su alma: el sujeto que la hace ha declinado
su identidad humana. ILa verdad cientifica, de aqui en adelante, se convertira
en propiedad de quien la expropia para alcanzar sus fines privados.

V.

Sin embargo... Expectativas vanas las de nuestro primer empeno, ex-
presadas en el Proyecto Vias Argentinas como un deber—ser que tres afos
después no se ha cumplido como hubiéramos deseado. Mis bien lo que
comenzé por una inquictud del decano de la Facultad de Ingenieria, Ing.
Bruno Cernuschi, quien fuera parte principal de este proyecto que incluyd
también a las facultades de Arquitectura y Ciencias Sociales, duré alli lo que
un lirio. Al no renovarse su mandato esa facultad de Ingenierfa decidié ex-
cluirse, sin comunicacién oficial ni personal alguna, del proyecto VVias Argen-
tinas que esa facultad habia prohijado y nunca mas nadie, desde ese lugar del
saber privilegiado en el tema de los FF.CC. como es la ingenierfa, se enunciara
desde su nuevo decano y su nuevo Consejo una sola palabra sobre la continua-
cién de ese proyecto comun. Una de las consecuencias de esa defeccion de los
cientificos ingenieriles fue que el proyecto quedara sin un aporte fundamental
de la experiencia historica de la tecnologfa y su aplicacion en la Argentina, y
fuera necesario anticipar su término. No que la facultad de Ingenierfa lo des-
arrollara luego segun un criterio diferente: simplemente el FF.CC. fue excluido
como tema, e Ingeniera ya no formo parte de ninglin otro proyecto que tuviera
al problema central de los FF.CC. argentinos como objeto de estudio. La Fa-
cultad de Ingenierfa sélo quedd paraddjicamente limitada a la exhibicion, en
tamafo reducido y en su sede de la Av. Las Heras, de la primera locomotora
que recorri6 airosa y humeante por las vias argentinas.

VI

Nuestra experiencia de investigacion ha quedado entonces limitada. Y
sin embargo insistimos, y por ello el aporte con el que un grupo de investi-
gadores universitarios se sigue proponiendo al redactar y publicar este libro:
incidir, desde la universidad misma, pero también fuera de ella, en la forma-
cion de lo que podriamos llamar una “conciencia nacional”, retomando su
base terrestre. L.a pertenencia a una geografia que define el espacio de nues-
tro cuerpo mayoritario colectivo, diezmado y expropiado por una minoria
interna y externa, quizas pueda ser recuperada si volvemos a situar el pen-
samiento mds cientifico y abstracto en la materialidad de nuestro cuerpo
histético. Y logle recuperar su arraigo en los otros hombreq nuestros con-
ciudadanos, atin cuando se ocupe de un “objeto técnico” social y publico
como son ios ricles, las sefales, los coches, las locomotoras y las estaciones
de las Vias Argentinas.

12



Ferrocarriles en Argentina

Aguado, A., Aventuras sobre rieles pataginicos. Ediciones Duende del Sur, Co-
modoro Ridavial997.

Alberdi, J. B., La Vida (y los trabajos industriales) de William W heelwright en la
América del Sud [1870]; reedicion: Vida de William Wheehvright, Emecé,
Buenos Aires 2002.*

Alonso, LE., Privatizacion del transporte y modelos sociales futuros. CEAL, Buenos
Aires 1992.

Amigo, J. C., “Laa nacionalizacién de los ferrocarriles”, en Realidad econdmica
n°® 110, 1992.

Andreis, A. A., E/ Ferrocarril. Lo que el tiempo no borrd. Secretaria de Extension,
Universidad Nacional del Litoral, Santa Fe 2003. *

Antonini, P., Fabrizio, L., y Fernandez Lois, L., “Tren Blanco. Una lucha
sobre rieles”. Dossier publicado en la revista En Marcha, afio V, n° 28,
octubre de 2002.

Aparicio, C., Ferrocarril a Bolivia. Algunos antecedentes relativos a su realigacion:
reparando una injusticia. Buenos Aires 1908.

Benedetti, A., "Reestructuraciéon del transporte ferroviario en Argentina:
efectos territoriales y sociales”, Informe final de Beca de Iniciacion,
Proyecto UBA-BID.802/OC-AR-PICT.01671, junio de 2000.

Benedetti, A., “Argentina ¢pais sin ferrocartil? La dimension tertitorial del
proceso de reestructuracion del servicio ferroviario (1957, 1980 y
1998)”. Revista Realidad Econdmica, n° 185, Buenos Aires, 2002.

Blanco, J., E/ proceso de concesidn del ferrocarril de cargas en la Argentina. Instituto
de Geografia—Facultad de Filosofia y Letras, UBA, 1998, inédito.

Blanco, J., “El proceso de concesién del ferrocarril de cargas”, mimeo, Bue-
nos Aires 1997.

Blanco, J., “Privatizaciones ferroviarias en Argentina e integracion regional:
problemas y desafios”, Experimental, Ano 111, Numero 6, 1999.

Bozzo, R., Los ferrocarriles en la economia argentina. Accidén, Buenos Aires 1976.*

Bramuglia, J. A., Jubilaciones ferroviarias: la influencia de la accion sindical de los
trabajadores en la formacidn de las leyes. Union Ferroviaria, Buenos Aires
1941.

Briano. H.A., E/ Ferrocarril de Puerto Deseado al 1.ago Nabuel Huapi: tramo Puerto
Deseado—Cerro Blanco. Dunken, Buenos Aires1999.

Bunge, A., Ferrocarriles argentinos: contribucion al estudio del patrimonio nacional.
Imprenta Mercatali, Buenos Aires1918.

Campos, C. A., En tren de recuerdos. Dunken, Buenos Aires 2003.*

Carrillo, H., E/ ferrocarril al oriente boliviano: algunos antecedentes, la convencion,
notas personales. Imprenta y Casa Editora Coni, Buenos Aires 1922.

302



Catalano, L., Las grandes obras ferroviarias argentinas. Huaytiguina, Conferencia
dada bajo los auspicios de la sociedad argentina de estudios geograficos, GAEA
por el Dr. Luciano Catalano, Jefe de Geologia del Ministerio de Agricultura de la
Naciin, Publicacién de los Ferrocarriles del Estado, Talleres Jacobo
Peuser, Buenos Aires 1929.

Cena, J. C., Crinicas del terraplen. 1.a Rosa Blindada, Buenos Aires.

Cena, ]. C., E/ Guardapalabras. Memorias de un ferroviario. La Rosa Blindada,
Buenos Aires 1998.*

Cena, J. C., E/ Ferrocidio. 1a Rosa Blindada, Buenos Aires 2003.*

Cena, J. C., Ferroviarios. Sinfonia de acero y lucha. La Nave de los locos y Mo-
NaReFa, Buenos Aires 2009.

CNRT, Informe estadistico 1998. Concesiones ferroviarias metropolitanas de pasajeros, y
cargas de larga distancia. Gerencia de Concesiones Fetroviatias. Version
CD-Rom, Buenos Aires 1998.

Cuccorese, H., Historia de los ferrocarriles en la Argentina. Macchi, Buenos Aires
1984.

Dickmann, E., Nacionalizacion de los ferrocarriles. La Vanguardia, sin localiza-
cion, 1946.

Direccién de Informaciones y Publicaciones Ferroviatias, Origen y desarrollo de
los Ferrocarriles Argentinos. Libreria y Editorial El Ateneo, Buenos Aires
1945.

Diteccién General de Ferrocarriles, Repiblica Argentina. Mapa de Ferrocarriles,
Ministetio de Obras Publicas, Direccion General de Ferrocarriles,
1924.

DYTECNA, Programa de Reestructuracion Ferroviaria Argentina. Unidad de Coor-
dinacion. Informe final. PNUD Proyecto ARG/91/R01. Buenos Aires
1993.

Dumrauf, C., E/ Ferrocarril Central del Chubut. Centro de Estudios y Sociales
de Puerto Madryn, Puerto Madryn 1993.

EFGBSA, Ferrocarril General Belgrano. Situacion actual y propuesta de concesiona-
mitento. Buenos Aires 1998.

Felder, R., “La privatizacién de los ferrocarriles en la Argentina. El nuevo
rol del Estado”.Informe final, Beca de Iniciaciéon a la Investigacion,
Facultad de Ciencias Econémicas, UBA, 1998.

Felder, R., “El estado se baja del tren: la politica ferroviaria del gobierno
menemista. La reestructuracién de los ferrocarriles: particularidades,
perspectivas”. En Realidad Econdmica, n° 123, abril-mayo de 1994,
pags. 53-77.*

Ferrari, R. A., “El pais motorizado: la Exposicion Internacional de Ferroca-
triles y Transportes Terrestres”. En Gutman, M. y Thomas R., compi-
ladores, Buenos Aires, 1910: el imaginario para una gran capital. Eudeba,

Buenos Aires 1999, pags. 229-240.

303



Ferrocamaras, Cuadros estadisticos y mapa esquemdtico proporcionados por FERRO-
CAMARA, Buenos Aires, 1999.

Ferrocarriles Argentinos, Mapa de los Ferrocarriles del Estado Argentino, realizado
la Empresa Ferrocarriles Argentino. Ministerio de los Transportes (carta
1:2.500.000), Buenos Aires 1957.

Ferrocarriles Argentinos, Manual de Estaciones de 1980. Secretaria de Estado
de Transporte y Obras Publicas, Buenos Aires 1980.

Ferrocarril General Belgrano, Situacion actual y propuesta de concesionamiento,
Buenos Aires, s/f.

Figari, M. R., Hipdlito Irigoyen y el ferrocarril a Huaytiguina. Honorable Congreso
de la Nacioén, Talleres de la Imprenta del Congreso de la Nacion,
Buenos Aires 1987.

Fundacién Museo Ferroviatio, Breve Historia de los Ferrocarriles de la Argentina,
Buenos Aires 1996.

Garcia Costa, V., Los ferrocarriles. CEAL, Buenos Aires 1971.

Gastiazoro, E., Ferrocarriles: historia, actualidad y propuestas. Agora, Buenos
Aires 1998.

Guglielmi, R. ., Con los ricles en el alma. Pais sin trenes, cuerpos humanos sin apara-
to crenlatorio. Dunken, Buenos Aires 2007.

Herrero, F. y Veschi, E., “Aprender a renacionalizar”, Realidad Econdmica n°
185, 1° de enero al 15 de febrero de 2002, pp. 31-44.*

Jurcich, M. ., Huaytiguina. Ia obra del siglo 1921—1948, Universidad Nacional
de Salta, 1996.

Kirbus, F. B., E/ fascinante tren a las nubes y otros ferrocarriles de montana. El Ate-
neo, Buenos Aires 1996.

Loépez de Monedero, S., Herniandez, C., Lloyd, R., Pérez de Ferrari, Z.,
“Historia del Ferrocarril Central Chubut, aportes preliminares”. Edi-
cién de la Biblioteca popular “Julian Alvarez”, Trelew 1988.

Lopez, M. ]., Historia de los ferrocarriles de la Provincia de Buenos Aires 1857—
1886. Lumiere, Buenos Aires 1991 .*

Lopez, M.]., Historia de los ferrocarriles nacionales: incluyendo los de Santa Fe, Entre
Rios y Cordoba, 1866—1886. Lumiere, Buenos Aires 1994.

Lucita, E., (comp.), La patria en el riel. Un siglo de lucha de los trabajadores ferrovia-
rios. Ediciones del Pensamiento Nacional, Buenos Aires 1999 .*
MEyOySP, Compendio estadistico del sector transporte en la Argentina, Ministetio
de Economia y Obras y Servicios Pablicos, Secretaria de Obras Publi-

cas y Transporte, Buenos Aires 1996.

Montezanti, G.N., Planificacion y regulacion del transporte metropolitano. Dunken,
Buenos Aires 2005.*

Miller, L., (ed.), Arquitectura, sociedad y tervitorio. El ferrocarril de Santa Fe a las
colonias. Serie Polis cientifica, Universidad Nacional del Litoral, Santa
Fe 2001.*

304



Nieto, L., E/ misterio de adids que siembra un tren. Ediciones del Copista, Bue-
nos Aires 2000*

Oliva, A., “Los rieles de la memoria (a 25 afos del cierre de los talleres fe-
rroviarios de Cruz del Eje)”, en Ia Intemperie (Cordoba, Politica, Cultura),
ano I, n° 5, Cordoba, octubre de 2003.

Oriola, J., E/ Trocha y los ferrocarriles pataginicos. UHF Patagonia, Esquel 2003.

Ortiz, R. M., E/ ferrocarril en la economia argentina. Editorial Catedra Lisandro
de la Torre, Buenos Aires 1958 [edicion original: Problemas, Buenos
Aires 19406].

Ortiz, R. M., Historia economica de la Argentina 1850-1930. Raigal, Buenos
Aires 1955 (dos tomos).

Ramallo, C., Organizacion de los Ferrocarriles de Estado. Taller grafico del Minis-
terio de Agricultura de la Nacion, Buenos Aires 1919.

Ratier, H., Poblados bonaerenses. 1ida y milagros. Editorial La Colmena, Buenos
Aires 2004. *

Realidad Ferroviaria, “Noémina de empresas de transporte ferroviario en la
Republica Argentina”, Realidad Ferroviaria, julio/agosto de 1998.

Reati, A., Caminos de hierro. El desarrollo del polo ferroviario de Rosario y su gona
desde 1854 hasta fines del siglo XX. Editorial Municipal de Rosario/UNR
Editora, Rosario 2004 .*

Roccatagliata, J., “Los ferrocarriles argentinos en el desarrollo nacional y la
integracion territorial”. En AAVV., Problemas argentinos y sus soluciones,
Pleamar, Buenos Aires 1975.

Roccatagliata, J., Los ferrocarriles en la Argentina. Un enfoque geogrdfico. Eudeba,
Buenos Aires 1987.

Roccatagliata, J., Los ferrocarriles ante el siglo XXI. Editorial de Belgrano, Bue-
nos Aires 1998.*

Rodriguez Carrasco, A., “Fl ferrocarril en la Cuenca del Plata”. En Sanz
Fernandez, ]., (coord.), Historia de los ferrocarriles de Iberoamiérica (1837—
1995). Ministerio de Fomento, Madrid 2000, pags. 121-168.

Saavedra Lamas, C., Los ferrocarriles ante la legislacion positiva argentina: con el lexto
de las leyes comentadas. 1..]. Rosso, Buenos Aires 1918.

Salerno, E., Los comienzos del Estado empresario: la Administracion General de los
Ferrocarviles del FEstado (1910-1928), Documentos de Trabajo N° 0,
Universidad de Buenos Aites, Facultad de Ciencias Econémicas, Ins-
tituto de Investigaciones Econémicas, Centro de Estudios Econémi-
cos de la Empresa y el Desarrollo, Buenos Aires 2003.

Scalabrini Ortiz, R., Politica britanica en ¢l Rio de 1.a Plata, Editorial Losada—
Editorial Sol 90—Clarin 1.a Biblioteca Argentina, Barcelona 2001.

Scalabrini Ortiz, R., Los ferrocarriles deben ser del pueblo argentino. Reconquista
1946.

305



Scalabrini Ortiz, R., Historia de los ferrocarriles argentinos. Editorial Lancelot,
Buenos Aires 2006.¥[hay otra ediciones]

Schvarzer, ]., “Los ferrocarriles de carga en la Argentina. Problemas y desa-
fios en visperas del siglo XXI”, Documentos de Trabajo, 2, Universi-
dad de Buenos Aires, Facultad de Ciencias Econdomicas, Instituto de
Investigaciones Econémicas, Centro de Estudios Econémicos de la
Empresa y el Desarrollo, Buenos Aires 1999.

Schvarzer, ]. y Gémez, T., La prinera gran empresa de los argentinos. El Ferrocarril
del Oeste (1854—1862). FCE, Buenos Aires 2006.*

Schickendantz, E. y Rebuelto, E., Los ferrocarriles en la Argentina (1857—1910).
Fundacion Museo Ferroviario, Buenos Aires 1994,

Seluy, R. y Solito, J., Informe téenico—estadistico 1.inea C, Ferrocarril General Belgra-
no. Buenos Aires 1994.

Simons, H., E/ ferrocarril a Bolivia. Buenos Aires 1934.

Soares, E., Ferrocarriles Argentinos. Sus origenes, antecedentes legales, leyes que los
rigen y resesias estadisticas. Compania Impresos Argentinos S. A., Buenos
Aires 1937.

Sola, M., Ferrocarril Trasandino de Salta a Meillones o Antofagasta. Tipografia El
Civico, Salta 1906.

Tomeo, M. del C., “Huaytiquina. Un ferrocarril para rectificar geografias”
Todo es Historia, n° 66, Buenos Aires, octubre de 1972.

Torino, A., “Ferrocarril de Salta a Mejillones”. Boletin de Agricultura y Ga-
naderfa, Republica Argentina, Aflo V, N° 94, octubre de 1905.

Vias Argentinas, Apuntes ferroviarios [boletin], nros. 1, Proyecto UBACyT
“Vias Argentinas”, 2004 y 2, primavera de 2005, etc.*

Veschi, E., “El ferrocarril en la Argentina”, Realidad Econdmica N° 110, Bue-
nos Aires. 1992.

Wright, W., Los ferrocarriles ingleses en la Argentina. Su influencia en el nacionalismo
economico 1854—1948 [1974]. Emecé, Buenos Aires 1986.

Zingoni, J. M., Arguitectura industrial: ferrocarriles y puertos. Bahia Blanca, 1880~
7930. Universidad Nacional del Sur, Buenos Aires 1996.

Trabajos académicos

Arriondo, E., “Voy en Tren y No en Avién”, ensayo final Pensamiento So-
cial Latinoamericano, 1° cuatrimestre 2006.

Bonzi, L. y Sabaté, J., “El ferrocarril y la formacién de un Estado nacional”,
ensayo final Pensamiento Social Latinoamericano, 2° cuatrimestre

2006.

306



Chavero, 1. y Rosso, D., “La Técnica, El Capital Inglés y Los Ferrocarriles
en el Pensamiento Social Argentino”, ensayo final Pensamiento Social
Latinoamericano 1° cuatrimestre 2000.

Diaz, M. y Goicoechea, M. E., “Alberdi, Sarmiento y la Generacién del ’80.
Lazos de ruptura y continuidad con el pensamiento nacionalista de
Scalabrini Ortiz”, ensayo final Pensamiento Social Latinoamericano 1°
cuatrimestre 2000.

Referencias generales argentinas

Alberdi, ]. B., Bases y puntos de partida para la organizacion politica de la Repiiblica
Abrgentina [1852]. Biblioteca Argentina (publicacién mensual de los me-
jores libros nacionales), Libreria La Facultad de Juan Roldan, Buenos
Aires 1915.

Azpiazu, D., Basualdo, E., y Khavisse, M., E/ nuevo poder econdmico. 1.a Argen-
tina en los arios 80. Legasa, Buenos Aires1986.

Azpiazu, D., Las privatizaciones en la Argentina: diagndstico y propuestas para una
mayor competitividad y equidad social. Editotial Mifio y Davila/ CIEPP/
Fundacion OSDE, Buenos Aires 2003.

Bialet Massé, ]., Informe sobre el estado de las clases obreras en el interior de la Repii-
blica: presentado al Excemo. Sr. Ministro del Interior Dy. Joaquin V. Gongileg
[1904]. Adolfo Grau, Buenos Aires1904. [Hay varias ediciones con-
temporaneas]

Candioti, E. M., Argentina 2010: un proyecto de pais hacia el bicentenario. Editorial
Universidad Adventista del Plata, La Plata 2002.

De Ipola, E., Althousser, el infinito adiés. Siglo Veintiuno Editores, Buenos
Aires 2007.

Gambini, H., Ia primera presidencia de Peron: testimonios y documentos. CEAL,
Buenos Aires 1986.

Gambini, H., E/ primer gobierno peronista. CEAL, Buenos Aires 1971.

Garcia Heras, R., Automotores norteamericanos, caminos y modernizacion urbana en
la Argentina 1918—193. Libros de Hispanoamérica, Buenos Aires 1985.

Graham=Yoll, A., La colonia olvidada. Tres siglos de presencia britdanica en la Argen-
tina. Emecé, Buenos Aires 2000.

lazzetta, O., Las privatizaciones en Brasil y Argentina. Una aproximacion desde la
téenica y la politica. Homo Sapiens, Rosario 1996.

INDEC, Los municipios de la provincia de Santa Fe. Estadisticas basicas. INDEC,
Buenos Aires 1997 *

Luna, F., Perin y su tiempo, v.1. La Argentina era una fiesta 1946—1949. Sudame-
ricana, Buenos Aires 1993.

307



Martinez Estrada, E., Ia cabeza de Goliat. Editorial Losada—Editorial Sol 90—
Clarin 1.a Biblioteca Argentina, Barcelona 2001. [Hay otras ediciones]

Martinez Estrada, E., Radiografia de la Pampa, [1933]. Losada, Buenos Aires
1968.

Padl, O., I.a Declaracion de Cindad del Pueblo Reynaldo Cullen. Imprenta Lux S.
A., Santa Fe 2001.*

Pena, M., Historia del Pueblo Argentino, vol. 1. Ediciones Montevideo, Buenos
Aires 2005.

Pozzi, P. y Schneider, A., “Crisis y recomposicion de la clase obrera argenti-
na (1982-1992)”, en Campione, D., Ia clase obrera, de Alfonsin a Menem.
CEAL, Buenos Aires 1994, pags. 35-81.

Puigerés, R., La democracia fraudulenta. Historia critica de los Partidos Politicos
Argentinos, vol. 4. Editorial Jorge Alvarez, Buenos Aires 1968.

Puiggr6s, R., E/ yrigoyenismo. Historia critica de los Partidos Politicos Argentinos,
vol. 2. Editorial Jorge Alvarez, Buenos Aires 1965.

Regalsky, A. M., Las inversiones extranjeras en la Argentina (1860-1914). CEAL,
Buenos Aires 1986.*

Secretaria de Transporte, Compendio estadistico del sector transporte en la Argentina.
Ministerio de Economia y Obras y Servicios Publicos, Buenos Aires
1993;

Seoane, M., £/ sagueo de la Argentina. Sudamericana, Buenos Aires 2003.*

Siegrist de Gentile, N. y Martin, M.H., Geopolitica, Ciencia y Téentca a través de la
Camparia del Desierfo, ensayo premiado por la Secretaria de Estado de
Ciencia y Tecnologia de 1979, en su “Concurso Homenaje Centenario
de la Campafia del Desierto”. EUDEBA, Buenos Aires 1981.

Svampa, M. (ed.), Desde Abajo. Politica. I.a transformacion de las identidades socia-
Jes. Biblos—UNGS, Buenos Aires 2000.

Teubal, M. y Rodriguez, J., “Neoliberalismo y Crisis Agraria”, en Giarraca,
N. (comp.), La protesta social en la Argentina. Alianza, Buenos Aires
2001.

Werckenthien, C., Entre sendas, postas y carruayes. Los comiengos del transporte en la
Argentina. Comision Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares
Historicos, Secretaria de Cultura, Presidencia de la Nacion, Buenos
Aires 1999.

Zavala, J. O., Racionaligacion para el desarrollo. Depalma, Buenos Aires 1963.

Ferrocarriles en otros paises

Alliende, M. P., Historia del ferrocarril en Chile. Pehuén, Santiago1997.

Clarke, T. C., The american railway; its construction, development, management, and
appliances. With an introduction by Thomas M. Cooley. Chatles Scribner's,
New York 1889.

308



Coatsworth, J. D., E/ impacto econdmico de los ferrocarriles en el porfiriato. SEP,
Meéxico 1976.

Fernandez, J., (coord.), Historia de los ferrocarviles de Iberoamérica. Ministerio de
Fomento, Secretaria General Técnica, Centro de Publicaciones, Ma-
drid 1998.

Gesualdo, V., “Primitivos ferrocartiles en América”, en Historia n® 54, Bue-
nos Aires, junio—agosto de 1994, pags. 38—60.

Gomez Mendoza, A., Ferrocarriles y cambio econdmico en Fspana 1855—1913: Un
enfoque de nueva bistoria economica. Alianza, Madrid 1982.

Lanas, C. C., Ferrocarril trasandino caldera a Tinogasta: desde la estacion de Puquios
del ferrocarril de caldera a Copiapd hasta la frontera con la Repiblica Arjentina,
Imprenta Santiago, Santiago 1912.

Lacoste, P., E/ ferrocarril trasandino 1872—1984. Un siglo de ideas, politica y trans-
porte en ¢l sur de América. Editorial Universitaria, Centro de Investiga-
ciones Diego Barros Arana, Ediciones de la Direcciéon de Bibliotecas,
Archivos y Museos, Santiago de Chile 2000.

Thomson, 1., “Los ferrocarriles del Capricotnio Andino”, en Revista de Estu-
dios Trasandinos Aro I/, N° 4, Santiago 2000.

Thomson, 1. Integraciin en el Sector Transporte en el Cono Sur. 1.os ferrocarriles y su
contribucion al comercio internacional. Banco Interamericano de Desarro-
lo-INTAL (Instituto para la Integraciéon de América Latina y el Cari-
be), Buenos Aires 1997.

Otras referencias generales

Anderson, B., Comunidades imaginadas. Reflexciones sobre el origen y la difusion del
naconalismo. FCE, México 1993.

Baricco, A., Tierras de cristal. Anagrama, Barcelona 1998

Benjamin, W., Sobre e/ concepto de Historia. Tesis y Fragmentos. Editorial Piedras
de Papel, Buenos Aires 2007.

Berger, J., “Hablo de los excluidos, los desechos del sistema”. Entrevista
Revista N, sabado 11/12/2004.

Bourdieu, P., .a mwiseria del mundo. FCE, Buenos Aires 2000.

Candau, J., Memoria e identidad. Ediciones del Sol, Buenos Aires 2001

Candau, J., Antropologia de la memoria. Nueva Vision, Buenos Aires 2002

Headrick, D., Los instrumentos del Imperio (Tecnologia e imperialisnio enropeo en el
siglo XIX). Alianza, Madrid 1989.

Lenin, V.L, E/ imperialismo etapa superior del capitalsmo. Editorial Polémica,
Buenos Aires 1974

Sennett, R., La corvosion del cardcter. Anagrama, Barcelona 2000.

309



A Lodn Rozitdiner
| T TR R R e T W7
o Horadio Gonzalez
-0 —
Jaime Sorin

o7l e

Cocilia Rramendy

x c» F.C.GENERAL RCQA
s —PRIMERg CLAS b
| Maria Pia Lopez A cgmrruutm {Seric 8) g
b i L __— MB: DEL PLATA
] mu‘m?WIMIsM !l Io[ids) }‘:“: \.’.i.'id:‘\sra ia techa sr.;.l'nmume o"
Prc*cm _§ 217.00 9;.
Christian Forrer F, N nmm P. N. Sarmicnto
e 10, CLABE " 1a, CLASE i
el MoFeme | T o o oo
Norberto Alsredo Cinal s TRARES | S **;"“‘,,{,,,,g
o O SHEBUrgn del | e
. - (&5 puilendignanil | Flor e s =
Florencia Schholnik ;FE_%&% 2= vorie N

& — s e S

L
&

Maria Ester Leiva Dosso L e
F. A, LINEA A =
r Graciela . Vinuales #L ___cama g 3
: s SERVICIO GOBIERNG & ‘_:
...4\ = ‘t’
e 3 ZAPALA
Marta B. Silva § PLAZA cousmuamrﬁ
i = e s S s WA S L ] m.mamm”.sm =
Susana Costamaona T

Asamblea Popular de Liniers

(=] Vélido para la fecha solaments c

Instituto y Archivo Historico Municipal de Moron - . Precia § &30
o .
o Forrowhite: (Diaz, Miravalles, Testoni) - g‘! 188 Ey .
-~ g ‘ “-y W' 25,
orupation Bololos Tipo Edmondson solr’ 4l |H|I||H 1
‘ ; g:‘. , __,I g5

Grupo La Grieta

OO Mo. Na. fle. FA.; Juan Carlos Cena



