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INTRODUCCION

Hace poco, cuando las editoriales de la Universidad Cat6lica Argentina y de la
Libreria Historica acordaron publicar mi agotado libro La Armada Espaiiola
en el Plata. 1845-1900, pensé en dar forma a una nueva obra que integrase
aquella con partes de otra mas reciente: José Maria de Salazar y la Marina
contrarrevolucionaria en el Plata. Ello para brindar un panorama lo mas
completo posible de la presencia naval hispana desde antes de Mayo hasta el
fin del dominio de Fernando VII con la capitulacion de Montevideo (1814),y a
partir del retorno de buques de guerra de Su Majestad Catdlica, con funciones
bien distintas, treinta y un afios después. Presencia que no se circunscribio sélo
al ambito profesional sino que penetré hondamente en la existencia de los paises
bafiados por los rios que desembocan en el mar, signada por meritorias empresas
comunes pero también por profundas rivalidades y desencuentros.

Junto con la ereccion, en 1776, del Virreinato del Rio de la Plata, se
procedié a la creacion del Apostadero Naval de Montevideo, cuya mision era
resguardar el rio de la Plata y proteger las islas Malvinas de las apetencias
inglesas. Cuatro de las naves que integraban la gran expedicion del general
Pedro de Cevallos destinada a consolidar la presencia hispana en la Banda
Oriental e impedir nuevos intentos portugueses de apoderarse de Colonia de
Sacramento, quedaron afectadas al servicio del organismo que, en sus primeros
tiempos, desarroll6 una intensa actividad y adquirié un relevante papel.

Los sucesivos comandantes de la base y sus oficiales eran “hijosdalgos
notorios”, graduados en las compaiiias de Guardias Marinas de Cadiz, Cartagena
y El Ferrol, que como tales habian tenido entre sus privilegios ser custodios de
las reales personas en los buques de la Armada y ocupar un sitio junto a las
Guardias Walonas en las formaciones terrestres. Por lo tanto, no aceptaban que
nadie pusiese en entredicho o en peligro el derecho divino del rey sobre sus
subditos de aquende y allende el Océano. Su actuacion durante las invasiones
inglesas de 1806 y 1807 asi lo probé. Igual actitud adoptarian tras la abdicacién
y confortable prision del rey Fernando VII, enfrentandose a la Junta de Mayo
que ponia en duda los mandatos de la Junta Central o del Consejo de Regencia,
custodios de la soberania del monarca imposibilitado de ejercerla. No obstante,
con la prudencia propia de su condicion de militares, dejaban traslucir en sus
comunicaciones a sus superiores, cierta desaprobacion por el desinterés y el
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desconocimiento que ambos cuerpos manifestaban con respecto a las posesiones
de América.

La oposicion a los cambios politicos y el horror frente al crimen de
querer la independencia, quedaria demostrada —segtin se vera en las paginas
subsiguientes— a través de las acciones y reclamos del comandante del
Apostadero, capitan de navio José Maria de Salazar, quien no tenia dudas sobre
“los infames planes de la Junta de la Capital, por mas que sus vocales hayan
querido disfrazarlos con la hipdcrita mascara de nuestro augusto soberano el
seinor Fernando VII”.

En la primera parte de este libro se aprecia como, frente al desproposito
de una revolucion que les parecia francamente separatista, los marinos actuaron
seglin se lo mandaban las ordenanzas de la Armada, su formacion y su condicion
de fieles sostenes de la Monarquia. Santiago de Liniers, vituperado por los
espaiioles, acusado de pro napoleonico por el gobernador de Montevideo Fran-
cisco Javier de Elio pese a sus estrechos lazos con algunos de los dirigentes
criollos, no dudd, fiel a su condicion de oficial superior de marina, encabezar la
contrarrevolucion de Cordoba para derrocar la Junta y devolver el Rio de la
Plata a Io Regencia. Lo acompaiié otro oficial superior lleno de méritos y
servicios: el brigadier Juan Gutiérrez de la Concha. Liniers, a punto de ser
fusilado en Cabeza de Tigre junto con este y otros compaiieros de infortunio,
los exhortaria a que no protestaran ante el vocal del Primer Gobierno Patrio
Juan José Castelli, que habia llegado para apresurar la ejecucion, “diciéndoles
que eran felices pues todos morian con la satisfaccion de haber sido fieles al rey
y a la nacién y que su honor bajaba ileso al sepulcro”.

En aquellos momentos, el capitan Salazar insistia en que “el partido de
la independencia es grandisimo”, cosa que también hacian otros contemporaneos
en el bando realista, lo cual refuta la idea de que todo fue producto de
concilidbulos reducidos y de la decision de una elite. Estimaba un deber inex-
cusable conservar las provincias del Plata para la Monarquia y para Espaia.
Al efecto de tal fin contaba con el instrumento del Apostadero Naval de Monte-
video, pese a la precariedad de medios que lo afligia.

Salvo excepciones como las de Pascual Ruiz Huidobro y de los criollos
Matias de Irigoyen, Martin Thompson y José Matias Zapiola, los marinos
formaron un sélido bloque para evitar la propagacion de las ideas
revolucionarias, que podian poner en peligro la continuidad del dominio espafiol
y la tranquilidad de sus familias. Sin embargo, frente a la guerra desatada, no
vacilaron en arriesgarlo todo en aras de su juramento de fidelidad al monarca.
Y de hecho, mientras algunos, como los citados Liniers y Gutiérrez de la Con-
cha murieron en el intento, la mayoria debié volver a la Metrépoli en 1814, tras
la capitulacion de Montevideo, abandonando transitoriamente a sus esposas,
hijos y bienes.
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Desde los dias del sitio de aquella ciudad, fue un valor entendido que
hizo suyo la mayor parte de la historiografia sobre la Revolucion y la
Independencia, que el poderio naval espaiol resulté un factor determinante
para la conservacion de esa plaza; tanto que se penso que el error de la Junta de
permitir el retorno de los marinos que se hallaban en Buenos Aires, luego de no
aceptar subordinarse al nuevo gobierno, le quit6 a ésta la posibilidad de contar
con una fuerza incontrastable, a la vez que permitié a las autoridades de la
ciudad oriental el dominio absoluto de los rios interiores. Sin embargo no era
asi, pues los buques se hallaban en un estado calamitoso, que tornaba muy
dificiles sus operaciones. Nadie mejor que los propios integrantes del Apostadero
conocian la debilidad de sus fuerzas y el rechazo que provocaban entre las
escasas tropas veteranas y milicias de tierra—también en el vecindario—, por la
actitud distante y altanera que ostentaban como punto de honor pero que chocaba
con las costumbres de sociedades reducidas y sencillas como las de las provincias
del Plata

De ahi que cuando el Directorio contd con fuerzas navales suficientes,
relativamente bien equipadas, dotadas de tripulaciones extranjeras avezadas en
la pelea en el mary galvanizadas por la energia y capacidad tactica de Guillermo
Brown, pudo completar la accion de los efectivos sitiadores terrestres y poner
término a la resistencia de Montevideo, pese al valor y la pericia del capitan de
navio Jacinto de Romarate, reconocidos por el jefe de la escuadra patriota.

Mientras las grandes potencias europeas y algunas medianas del Viejo
Continente instalaron, antes o después, sus estaciones navales en aguas del
Plata con el objeto de manifestar presencia y proteger a sus stibditos e intereses
de los efectos de las luchas civiles, Espatfia recién lo hizo a partir de 1845, tras
reanudar relaciones con la Republica Oriental del Uruguay. Sus buques tuvieron
serias restricciones para navegar por aguas argentinas porque el gobernador de
Buenos Aires y encargado de las Relaciones Exteriores de la Confederacion,
Juan Manuel de Rosas, se cuido de no otorgar personeria a militares de un pais
que atn no habia reconocido formalmente la independencia nacional.

Pero a partir de su caida en la batalla de Caseros, las naves de Su Majestad
Catolica vieron franqueado el paso, y pudieron desarrollar en ambas margenes
del Plata una tarea que en ocasiones superd el plano estrictamente profesional
y que solo concluy6 cuando la desigual guerra entre Espaia y los Estados
Unidos en Cuba y Filipinas obligd al cafionero Temerario a retornar a la
Peninsula. Dos afios més tarde se cerraria esa continuada presencia con la
visita del acorazado Rio de la Plata, adquirido para contribuir a esa lucha con
el fruto de cuantiosos aportes de subditos residentes en la Argentina y Uruguay.
Podria decirse, y es cierto, que no terminé ahi esa amistad naval, ratificada atin
hoy por la visita de buques cientificos y del gallardo velero-escuela Juan
Sebastian de Elcano.
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Conviene expresar, como lo hice en La Armada Espaiiola en el Plata,
que la menor importancia y de la potencia ofensiva de las naves —la Real Ma-
rina arrastraba las consecuencias de la pérdida de sus colonias y tardaria en
contar con barcos apropiados—, no disminuy¢ la gravitacion moral que ejercieron
en momentos de prueba, ni el afecto que supieron ganarse, en diferentes ambitos,
los jefes y oficiales. Ocurria un fenémeno inverso al provocado por sus
antepasados en las jornadas de la Revolucion. Las planas mayores de los buques
de estacion llegados a partir de 1845 estaban compuestas, en su mayor parte,
por hijos, nietos y hasta bisnietos de almirantes o jefes, familiarizados desde la
cuna con el mar (casi todos habian visto la luz en zonas costeras de la Peninsula
o de Cuba), formados en el Colegio Naval de Cadiz, quienes reflejaban en las
funciones oficiales y en los actos particulares, sus impecables maneras y su
apreciable cultura. El sentido del deber y el espiritu de sacrificio eran similares
al de sus predecesores y hallaban mas comodas las estrechas camaras que la
existencia en tierra para seguir de cerca la vida interna de sus buques.

La pulcritud de las personas y la limpieza y orden de las naves era punto
de honor para la Armada, y de ello se ufanaban comandantes y diplomaticos.
Sin embargo, unos y otros no actuaban muchas veces de consuno. Los segundos
hacian cuestion de preeminencia y rango la subordinacion de los jefes de estacion,
si bien las sucesivas instrucciones de los ministerios de Marina y Estado dejaban
en claro que para las cuestiones politicas los marinos debian ponerse a las
ordenes de los diplomaticos, pero que en los asuntos navales s6lo respondian
ante sus superiores jerarquicos. Un ministro residente no lo entendio asi, y
denominaba a capitanes de fragata cargados de afios y servicios, “mis
comandantes”, para recalcar la obediencia ciega que, segtn €l, le debian éstos.
Por compensacion, algin jefe de poca paciencia colmo la de diplomaticos que
poseian mucha.

Las asperezas eran producto de las circunstancias politicas de los paises
en cuyas aguas se encontraban, pero no siempre, La rivalidad entre ambos
ministerios también hacia lo suyo.

Segun dije al comenzar, he abarcado un periodo prolongado que cubre més de un
siglo, en el cual se patentizan con bastante claridad los acontecimientos rioplatenses,
vistos, claro estd, desde la Optica espaiiola. Ademas se advierten los progresos hechos por
los paises de la region, y los adelantos de sus respectivas marinas.

Compendiar centenares de despachos e informaciones en variedad de
archivos y bibliotecas no fue tarea facil, y al igual que entonces sefalo mi
esperanza de que el lector no se maree con ese ir y venir de barcos por el
Parana, el Uruguay y aun el Paraguay; con los detalles de la vida cotidiana;
en suma, con el mundo que es cada nave, y con el mundo que desde cada
nave se ve.

Creo no haber omitido nada que pudiera ser interesante. En la etapa del
Apostadero, tras el periodo fundacional y la lucha contra el invasor britanico,
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he tratado las tensiones entre los partidarios de Fernando V11 y los adictos a la
independencia; las rivalidades entre las fuerzas de Marina y los cuerpos de
milicias criollos, ademas de los conflictos generados dentro de aquellas; las
acciones navales y terrestres y sus dramaticos resultados para los defensores
del rey.

En los mas de cincuenta afios de permanencia pacifica, a partir de 1845,
el problema de las deserciones —que también habia existido en el tramo ante-
rior—, inevitables cuando se permanecia largo tiempo en un mismo sitio; la
jurisdiccion de los comandantes estacionarios en las causas incoadas a marinos
mercantes; las caracteristicas técnicas de cada barco; el como ejecutaban sus
viajes de instruccion por los rios interiores; los aportes al conocimiento de la
geografia de la region, se insertan en la realidad palpitante de naciones que,
luego de emancipadas, pugnaban por organizarse y crecer con el aporte de
nacionales y extranjeros.

Al llegar la fragata Perla 'y el bergantin Héroe, pocos ponian en duda el
derecho de las potencias de mantener barcos estacionados, pero con los aiios y
a medida que los paises del Plata fueron consolidandose y dando forma a sus
ejércitos y marinas —es decir, sintiéndose fuertes para mantener el orden y el
respeto por la propiedad— la presencia de buques de talante tuitivo en aguas
jurisdiccionales, ocasionaba resistencias imposibles de evitar. Poco a poco, los
mismos comandantes fueron atemperando por cuenta propia sus instrucciones
y dando a su estadia un caracter puramente amistoso y simbdélico.

Los dos libros que componen en buena medida este, me produjeron grandes
satisfacciones personales y reconocimientos intelectuales. Ambos recibieron
primeros premios en prestigiosos certamenes internacionales convocados por
la Armada Espailola, y uno de ellos fue declarado obra de utilidad por esa
institucion que me concedio la cruz del mérito naval de primera clase. Ademas,
recibi en dichos casos un considerable niimero de criticas bibliograficas que
resaltaron la originalidad de sus respectivos enfoques; a la vez, juicios
encomiasticos de notables historiadores de una y otra parte del Océano. Fue la
relectura de esos recortes y misivas la que me estimul6 a encarar la preparacion
de esta nueva obra.

No podria cerrar estas palabras sin decir que muchas instituciones y
personas me ayudaron a materializar una ingente tarea que llevo varios afos de
mi vida. Sus nombres se hallan en las obras respectivas, y a ellas me remito.
Debo agregar los de quienes facilitaron con su lectura, consejo y apoyo, la
realizacion de esta edicion, la doctora Beatriz J. Figallo, que también colaboré
como joven estudiante de historia en 1982; el capitan de navio doctor Guillermo
A. Oyarzabal, y el profesor Julio M. Luqui Lagleyze; el coronel de intendencia
de la Armada Espaiiola Jorge Juan Guillén Salveti; la bibliotecaria del Museo
Naval de Madrid, licenciada Nieves Rodriguez Amunategui y el encargado de
reprografia de dicha institucion, seiior Julio Fernandez.



Esta obra, fruto de prolongadas investigaciones en archivos espanoles y rioplatenses,
brinda un completo panorama de la presencia naval hispana desde la ereccién del
Virreinato del Rio de la Plata, en 1776, hasta el fin del dominio de Fernando V11 con la
capitulacién de Montevideo, en 1814, y a partir del retorno de buques de guerra de Su
Majestad Catdlica, con funciones bien distintas, treinta y un afios después, cuando los
ecos de la lucha por la independencia eran ya lejanos. Presencia que se prolongé hasta
1900 y no se circunscribié al dmbito profesional, ya que estuvo signada por meritorias
empresas comunes.

Pero, ademds, el libro ofrece una visiéon distinta de la historia rioplatense, que
emerge de los informes enviados a Espaa por los jefes navales opuestos al movimiento
de Mayo, y mds tarde, desde que la fragata Perla y el bergantin Heéroe inauguraron la
estacion de Su Majestad Catdlica en los paises del Plata, fluye de los frecuentes y
sustanciosos despachos de los diplomaticos y comandantes de marina acerca de la situa-
cién interna de naciones cuyas vicisitudes sentian como propias, porque se asemejaban
alas de la misma Espana y porque, en definitiva, afectaban a pueblos que habian perte-
necido a la heredad comuin.

Cuando De Marco publicé obras en las que se estudian distintas etapas del largo
proceso que hoy se evoca en un volumen armoniosamente integrado, merecié el aplau-
so undnime de la critica y el reconocimiento de la Marina Esparola, que rescaté a través
de ellas, aspectos ignorados de su propia historia.
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